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& Lamborghini Arsivi

italya’nin kuzeyinde bulunan ve kizil sehir olarak anilan Bologna’da Lamborghini‘nin iki super modeli Aventador
ve Huracan'i test etme firsati buldugumuz keyifli iki gin gegirdik. Test sUrusi dncesi hem fabrikayi hem de
muzeyi ziyaret ederek Dinya markasi nasil olunur bir kez daha gérdik. Bologna, bu 6zel araglari yakindan
tanima firsati buldugum, heyecanli ve keyifli bir seyahat oldu...

Bilmeyenler i¢cin Lamborghini markasi nasil dogdu
biraz bahsedelim. Lamborghini ikinci Dinya
Savasi’ndan sonra kurulmustur. Uretim hayatina
traktor ile baslayan Ferruccio Lamborghini hizli
spor arabalara da biyUk ilgi duymaktadir. O za-
manlarin da hizli spor arabasi olarak bilinen Ferra-
ri'yi kullanmaktadir. O dénem Ferrari'nin ¢ok fazla
ariza vermesi sonucunda kurucusu Enzo Ferrari ile

gorisen Ferruccio Lamborghini, otomobilin ¢ok
fazla ariza yaptigindan sikayet ederken Enzo da;
“Bu en iyisi daha iyisini yapabilirsen yap gorelim.”
demistir. Bunun Uzerine Ferruccio Lamborghi-

ni sirketine gitmis ve miuhendislerine Ferrari'yi
incelemelerini sdylemistir. inceleme sonucunda
traktorde kullandiklari teknolojinin aynisi oldugu-
nu goérmuslerdir.



Ferruccio Lamborghini bu sekilde otomobil
Uretmeye baslamistir. Enzo Ferrari ile o olaydan
sonra artik gorismeyen Ferruccio Lamborghini
sirketi hakkinda hicbir bilgiyi sizdirmamistir.
CUnkU Ferrari‘den daha iyi spor araba yapmaya
karar vermistir. Boylece bugin hepimizin hayal-
lerini sUsleyen Lamborghini markasi dogmustur.

Hepimizi etkileyen, gicin simgelerinden biri ve
markanin logosu olan boga ise Ferriccio Lambor-
ghini’'nin burcu olan “Boga” burcundan gelmek-
tedir. Ferriccio Lamborghini‘nin bogalara olan
sempatisi sebebi ile bircok modeline boga gures-
leriyle alakali ya da yenilmez bogalarin isimlerini
vermistir.

Seyahatimizde ilk duragimiz Bologna ile Mode-
na arasindaki ki¢uk bir koy olan Sant’Agata‘da
yer alan Lamborghini Fabrikasi ve Mizesi oldu.
Fabrika girisinde ve genelinde muUthis bir given-
lik var. iceri cep telefonu, fotograf makinesi ve
kamera gibi cihazlarla girmek tamamen yasak.
Bir Lamborghini‘nin varolusunu basindan sonuna
kadar gormek oldukca etkileyici ve unutulmaz
bir deneyim.
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Lamborghini Mizesi ise 2001'de agilmis. Ziyaret-
cileri Lamborghini'nin ge¢misinden gelecegine
gotiren otantik bir deneyim olusturmak igin
tamamen yenilenmis. Giriste, ziyaretgiler Aven-
tador’un sesi ve bir Huracan'in kikremesi ile kar-
silaniyor ve hemen Lamborghini‘lerin ¢ok asina
olduklari sesleriyle sarilip sarmalaniyorlar.
Ardindan, Sant’Agata’‘da yaratilan ilk arag olan
1963 350 GT ve efsanevi Miura ile tanisiyorlar. 2
kattan olusan mizede ge¢misten gelecede tim
efsanevi Lamborghini modellerini gorebiliyorsu-
nuz. Benim yanindan ayrilmak istemedigim mo-
deller ise 1968 model Miura Roadster ve 2018'de
lansmani yapilacak SUV konsepti olan Urus’tu.
Ozellikle de Urus’un kirmizi rengi ve muhtegem
tasarimi sanirim uzun sire hafizamdan silinme-
yecek.

Bu verimli ve keyifli ginin sonrasinda sira
fabrikanin 6ninde bizleri bekleyen Avetador ve
Huracan’lari test etmeye gelmisti. Otomobillerin
sinirlarini zorlayamasak da gerci ne kadar zorla-
yabiliriz bilmiyorum ama muhtesem manzarali
koy yollarinda her iki modeli de deneyimleme
firsatimiz oldu.
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ilk olarak tercihim Lamborghini’nin yeni bogasi
Aventador LP 700-4 oldu. Fiyati tam 1.100.000
euro. Etkileyici dig tasariminin yani sira yukari
dogru agilan kapisindan igeri girerken bir andan
kendinizi daha gugli hissetmeye basliyorsunuz.

0-100 km/sa. hizlanmasini 2.9 sn."de tamamlayan
modelin maksimum hizi 350 km/sa. bu degerlere
olagan UstU performans demek bile yetersiz kali-
yor sanirim. Hiz demisken vites degistirme siresi
(sadece 5o milisaniye) ile birlikte yUksek dizeyde
heyecani size garanti ediyor. Bu kadar gugly bir

aracin son derece hafif sasi, hassas yol tutus ve
yaris seviyesinde bir performansi bir arada sun-
masi mithis bir calismanin sonucu.

Bu super liks otomobile binerken i¢ mekanla daha
dogrusu kokpitle ilgili endiselerim vardi. Bilirsi-
niz fazla tuglar, teknolojik dugmeler biz kadinlari
genellikle korkutur. Fakat SUrus Se¢im Modu
Sistemi’nin yer aldigi TFT kokpit ekranindan basta
olmak Uzere ileri teknoloji Urini 6zellik ve dona-
nimlarini o kadar hizli kavrayip adapte oluyorsu-
nuz ki inanin ben bile kendime sasirdim.
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Aventador LP 700-4'Un Haldex dort tekerlekten
cekis sistemi gi¢ dagilimini 6n ve arka tekerleklere
dagrtiyor. Birkag milisaniye icinde debriyaj siris
dinamiklerine uyacak sekilde adapte oluyor. Sirus
Se¢im Modu Sistemi (Drive Select ModeSystem);
sUrbcinin, aracin karakteristik 6zelliklerini (motor,
sanziman, diferansiyel, direksiyon ve dinamik kon-
trol gibi) Yol, Spor ve Pist adli U¢ ayar icerisinden
secerek kisisel tercihlerine uyarlamasini sagliyor.

Ureticisine gére bir Lamborghini daima sahibinin
tarzi ve tercihleriyle mikemmel bir uyum icinde
olmalidir. Bu bakimdan kisisellestirme secenekleri
bitmek tUkenmek bilmiyor. Renkler, malzemeler,
Ust dUzey ses/muizik sistemi... gibi se¢cimlerde sinir
tanimiyor.

Aventador ile keyifli sGrisin ardindan Lamborghini
Gallardo’nun veliahdi yeni Huracan LP 610-4 ile
yola devam ettik. Kusursuz ve benzersiz tasarimi,
inovatif teknoloji paketi, olaganisty dinamikleri ve
muikemmel kalitesiyle Huracan, siper spor oto-
mobil deneyimini yeni bir dizeye tasiyor. Huracan
sUrusu kolaylastiran yol davraniglarinin yani sira

olaganusti performansi hem liks hem de sportif
bir gorinUmle birlestiriyor. Hassas teknoloji ve Ust
dizey el isciligi, sert koseler, tek parga ve islen-
mis hacimler ve hassas yUzeylere sahip cesur bir
tasarimla bir araya geliyor. 325 km/s Gzerindeki
maksimum hizi ve 0-100 km/s hizlanmasini 3,2
saniyede, 0-200 km/s hizlanmasini ise sadece 9,9
saniyede tamamlamasi, Huracan'in tekerlekler-
indeki dinamik deneyimi de agiklamaya yardimci
oluyor.

Huracan'in farkli siris modlarindan arzu edileni,
direksiyon Uzerinde yer alan segme digmesiyle
secilebiliyor. Bumodlar arasinda yolda cekis odakli
sUrUsten yaris pistinde olaganisti performansa ka-
dar dinamikler sisteminin Ug farkli ayari yer aliyor:
GUnlik kullanim igin gelistirilen STRADA, direksi-
yondan daha az geri donUs veriyor ve ¢ekis gicine
odakli bir sekilde ¢alisiyor. Biraz daha yuksek
direksiyon hareketiyle birlikte sportif ve duygusal
bir sirus icin SPORT; yol modunda maksimum per-
formans saglayan ve dogal bir direksiyon davranisi
sunan CORSA da diger modlar arasinda yer aliyor.



